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PREAMBULE

La philosophie

La stratégie globale cyclable vise la cohérence des actions entre territoires pour assurer la continuité des
parcours de mobilit¢ . EI | e sdappui e pr ienjeux gorarhuesmidentifiés st walidéd ea phase de
diagnostic, et leur hiérarchisation. La stratégie se décline en

0 Sch®ma dd&i nt e,nta vodaotifichtian kta lb hiéearchisation de liaisons cyclable s. 5 liaisons jugées
prioritaires par les CC font | dobj et de f i cspéeifiquesi, Bavem @es aecamenandations
déam®nag.ement s

O Fiches actions complémentaires sur les services vélos.

Lesliaisonsd 6i nt enti on ° | 0®chelle du PMGA
Afin de déterminer ces liaisons, une démarche de définition des connexions cyclables a été menée, en tenant
compte des enjeux identifiés . Deux niveaux de priorités ont été définis, en lien avec la hiérarchisation des
enjeux. Les différentes intentions de connexions sont listées ci -dessous, de maniére priorisée :
PRIORITE 1 (rayon deé8 km max)
Connexi on z o ndtisux idtérreongiite o i s
Connexion zomPd8esddempl oi s
Connexion podles 8 Villages
Connexion pblesdl i eux doéi nter modal
Liaisons internes aux poles pour les scolaires, et les
commerces
PRIORITE 2 (rayon de 8 km max)
A Le prolongement des liaisons vers CAAM
A Connexion aux véloroutes depuis : Les gares, les poles,
les sites touristiques
A Connexion aux liaisons des autres EPCI
Ces connexions doivent étre adaptées aux déplacements a vélo (mécanique ou a assistance électrique), en
s6inscrivant dans | e domaine de perklametes a été fikéepouwr ees mod e . Ui
connexions.
Leschémacidessous repr ®sente un exemple dodapplication des diff

et territorialisée



Schéma - exemple d’application locale

Zone d’emplois

halte/ Gare .
Etablissement

scolaire

«  /

Réseau national / régional (Véloroutes)
Liaisons d’intentions principales
Liaisons d’intentions secondaires
Bourg/village

Parai |l | eur s, |l e sch®ma doéintention

sG6appuie sur | e sch®ma ¢
Régional des Véloroutes et Voies Vertes. De ce fait, |la stratégie cyclable

c)Veille aux connexions

avec | e r®seau structurant
D®partemental (qui

et | €
sbappui e ®gal ement sur | e Sch®ma

R®gi

(@)

Reprend les liaisons de potentiel cyclable utilitaire identifiées dans le Schéma Départemental, si celles -ci

sont cohérentes avec les enjeux (connexions de priorité 1 et 2 définies) et les distances de pertinence du
vélo fixées.

Schéma Directeur Cyclable du département de la Somme

Schéma cyclable départemental Lisleons pota/communs
g = ok potentiel cyclable utilitaire élevé
Schéma de principe des itinéraires _ "
Pole urbain / Pole rural

o Commune dans l'aire d'attraction
dun pole

—— Potentiel cyclable utilitaire

-~ Potentiel cyclable utilitaire
sur véloroute voie verte

Véloroutes

== Réseau structurant départemental
= = Réseau structurant porté localement CD80 / DR / EGP
e ————— Sources : CDBO. INGEE, Ton,
Périmétre du réseau points noeuds Calcul d'itinéraires



De fagon analogue, les démarches sur les EPCI voisins, notamment la CC2SO et CAAM, ont été prises en compte
pour assurer la continuité entre les territoires

Un premier sch®ma ddintention a ®t ® ®| abor ®. Les diff®rent :
SRADDET, des PLUI et de | 0®t ude s urCESAERBNCT damhtdee2019.d86 ®qui p e me
choix des liaisons a conserver et a approfondir sera affiné lors de la déclinaison de la stratégie cyclable par
Communaut ® de Communes. Cing liaisons par CC jug®es priol
sp®ci fiques, avec des recommandations ddédam®nagements.

Afin de formuler ces recommandati ons, une note sur | es gr al
annexe). Ell e per met dbdassurer une coh®rence globale entr
adaptées.

5 Schémas directeurs cyclables

Hiérarchisation des itinéraires cyclables

180 km doéitin®raire du quotidien
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Le plan ddactions gl obal

En compl ®ment , |l a strat®gie cyclable a ® ® d®cl i n®e
Communes concernées par la démarche. Cing fiches actions relatives aux services vélos sont proposées, réparties
en trois axes stratégiques

0 Am®l i orer | dusage du v®l o au quotidien

0 D®vel opper | e tourisme dditin®rance v®I o

0 Promouvoir le vélo

Le plan ddaction d&essousl | ® est pr®sent® ci

Axe a : Am®liorer | dusage du v®l o au quotidien

O Fiche a.1 3Stationnement vélo

0 Fiche a.2- Jalonnement vélo

Axe b : D®velopper |l e tourisme ddéitin®rance v®lo

O Ficheb1dServices |i®s au tourisme déitin®rance v®lo
Axe ¢ : Promouvoir le vélo

Fichec.10Ai des ~ | 6acquisition ou |la location de v®l o/ VAE

Fiche c.2 8 Communication

en



PRINCIPES DAMENAGEMENT CYCLABLE

Introduction

Documents de r®f ®rence sur | 6am®nagement

Le territoire est majoritairement a dominante rurale, avec des itinéraires souvent interurbains, et quelques

passages au sein de petites villes ou bourgs. En ce sens, il est nécessaire d'adapter le choix des aménagements

au contexte local. Lesdocumentssui vant s et cette partie visent ° donner | es
de choix ddédam®nagements v®Ios.

La pr®sente partie vise ° synt h®ti ser |l es ® ®ments ddai de
déexpliciter | es grandes caract®ristiques de chaque typol o
détaillés suivants :

O Les ouvrages du Cerema: Rendre sa voirie cyclable : les clés de la réussite

Rendre sa voirie cyclable : les clés de la réussite - Un guide pratique du Cerema | Cerema

https://www.cerema.fr/fr/actualites/quels -amenagements-cyclables-hors-agglomeration-retour

0 Ldouvr age de AnénagedlE&néseau cyclable en dehors des agglomérations »- DGITM3ddocument
datant de février 2024

DGITM DMR Amenagements cyclables hors agglomeration V1.1 F&024-1.pdf (ecologie.gouv.fr)

Choix des aménagements

Types ddam®nagements souhait®s selon | es

Types dousager Profi

Sportifs Routiers Individuels et groupes (clubs), Surlargeurs, bandes cyclables, site
15-65 ans propre en entrée de ville
Vététistes Individuels, groupes (clubs), Circuits VTT, grandes traversées
familles 15-40 ans
Utilitaires Enfants, Individuels 7-77ans Bandes et pistes cyclables en
adultes milieu urbain et périurbain
Loisirs Familiaux < Famille avec enfants, petits Sites propres (voie verte ou piste
20km groupes cyclable) routes tranquilles



https://www.cerema.fr/fr/actualites/rendre-sa-voirie-cyclable-cles-reussite-guide-pratique-du
https://www.cerema.fr/fr/actualites/quels-amenagements-cyclables-hors-agglomeration-retour
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/DGITM_DMR_Amenagements_cyclables_hors_agglomeration_V1.1_Fev-2024-1.pdf

Vélotouristes Couples, petits groupes, Sites propres ou routes a faible
familles trafic jalonnées

Types doam®nagements en fonction du coc

Les types ddam®nagements propos®s sont d®termin®s en foncti
sur les axes routiers. Plus les charges de trafic et les vitesses de circulation augmentent, plus le dispositif de
séparation des circulations vél o et véhicules motorisés sera important.

Le choix de | dam®nagement cyclable d®pend du milieu traver :

On

Hors agglomération des aménagements en site propre sont privilégiés sur les axes treés fréquentés et du
jalonnement sur les axes avec une faible charge de trafic routier

(@}

En milieu urbain, ou les vitesses sont plus modérées et les voiries plus contraintes, des bandes cyclables ou
des zones de circulation apaisées sont privilégiées

Point ddattention pour | e public scolaire

Concernant les aménagements situés a proximité des établissements scolaires ou des équipements sportifs,
une s®paration entre | dam®nagement cyclable et | a
motorisés sont faibles.

Figurel: Princi pes dodobam®nagements en fonction de | a
croissantes (source : Explain)

Charges de trafic et

Mixité Séparation Eloignement
= Couloirs bus ouverts = Bandes cyclables = Voies vertes

aux cycles = Pistes sur chaussée = Pistes cyclables en
= Zones 30 = Doubles-sens cyclables recul de la voirie

= Zones de rencontre

= Aires piétonnes

= Chaussée a voie
centrale banalisée

= Accotements revétus

Mixité vitesse basse Mixité vitesse haute Séparation Eloignement Exclusion des axes
" (8 - ¥ 3 " o\

Voies vertes

Zone apaisée CvCB Bandes
(20 ou 30 km/h) largeur 2 bandes latérales 1,5 m (unidir.) 2m / 4 m (uni/bidir.) 3-5m
de la voirie

Les tableaux suivants explicitent le choix des aménagements cyclables en fonction

0 De la limitation de vitesse

e

0 Du trafic motorisé, et de la catégorie du réseau routier



O pu débit cyclable souhaité ou de la catégorie du réseau cyclable

Figure 2:  Choix des aménagements cyclables en fonction du contexte routier et du

débit cycliste souhaité en milieu urbain (Source : CEREMA)

FER =

TRAFIC
T o
PRATIQUEE UNITES DE
VEHICULE
PARTICULIER PAR

JOUR
(DANS LES DEUX
SENS)

DEBIT CYCLISTE SOUHAITE (EN NOMBRE DE VELOS PAR JOUR)

& & o &

RESEAU CYCLABLE
SECONDAIRE (TRAFIC
INFERIEUR A 750
CYCLISTES/JOUR)

RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE
PRINCIPAL (TRAFIC A HAUT NIVEAU DE
COMPRIS ENTRE 500 ET SERVICE (TRAFIC >2000

3000 CYCLISTES/JOUR) CYCLISTES/JOUR)

Piste cyclable

Piste cyclable

A noter que la vitesse a prendre en compte est la V85. Cela désigne la vitesse en dessous laquelle 85% des

véhicules circulent sur une route donnée.

Figure 3: Tableau des aménagements cyclables hors agglomération en fonction de la
hiérarchisation du réseau cyclable et des catégories de trafic motorisé (Source

: DGITM)



Tableau des
aménagements

piste cyclable piste cyclable piste cyclable
i voie verte voie verte
mixité mixité
piste cyclable
mixité sur route de | piste cyclable
(jusqu'a 500 véhicules |largeur supérieure a
par jour seulementsi (4,20 m
largeur inférieure a
4,20 m) piste cyclable
piste cyclable chaussée a voie
centrale banalisée
chaussée a voie
centrale banalisée
mixité jusqu’a piste cyclable piste cyclable
jour si largeur.
supérieure 8 5,20 m,
1500 si largeur
érieure a 7 m
piste cyclable
bande
multifonctionnelle ou
bande cyclable (si
largeur supérieure a
6 m)
bande piste cyclable iste cyclable
multifonctionnelle voie verte voie verte
bande cyclable
itinéraire alt tif itinéraire ait tif
piste cyclable
voie verte
ist labl itinéraire alt tif itinéraire alt tif
voie verte piste cyclable
voie verte piste cyclable si
impossibilité
P Hinéraire ait tif
piste cyclable ou voie |piste cyclable ou voie
verte en cas de besoin |verte si impossibilité piste cyclable si
pour la desserte impossibilité

riveraine




Alternatives possibles en milieu rural

Le territoire & dominante rurale des Communautés de Communes concernées par la démarche, offre des

possibilit®s dbéam®nagements sur des itin®raires alternatif
uniquement aux cyclistes, ces aménagements repr®s ent ent une opportunit® doéitin®r
d®vel oppement de | a pratique cyclable. 11 peut sdagir

0 Des chemins partagés (chemins accessibles aux modes actifs (vélos, piétons) et aux véhicules agricoles). La
Largeur doit étre supérieure a 3 metres pour faciliter le croisement entre les vélos et les véhicules agricoles.
Une attention particuliere doit é&tr e accor d®e au rev°tement. Le passage dode
facilement les revétements. Des revétements en grave compactée ou en enrobé sont privilégiés.

(@}

Des «petites routes » ou « routes étroites » définies par le guide de la DGITM. Ces routes communales ou
intercommunales sont souvent peu fréquentées (moins de 1 000 véhicules motorisés par jour) peuvent étre

équipées favorablement aux vélos, grace a du j alonnement et un abaissement des limitations de vitesse. Un

point ddattention doit °tre accord® " |l a visibilit® pour
particulier pour sécuriser les intersections. Ces rues ou routes peuvent devenir a terme des rues ou la

circulation motorisée est interdite.

Exempl e de modi ficati on ddun pl an de circul ati
motorisées en voies partagées ou voies vertes (source : FUB)




Typologie des aménagements cyclables

Les aménagements vélos

Voie verte

Une voie verte est un aménagement en site propre réservé aux déplacements non motorisés (cyclistes, rollers,
PMR, parfois cavaliers)
Des véhicules motorisés peuvent égdement étre autorisés a circuler pour accéder aux terrains riverains, sous
réserve de respecter la vitesse maximale autorisée qu'elle fixe, et qui ne peut excéder 30 km/h.

| exception

des

engins

de

[Engin de déplacement personnel motorisé = Regroupe des engins tels que les différents modéles de
trottinettes et patinettes électriques, les gyropodes, les monoroues ou les hoverboards.]

Caractéristiques Signalisation

0

o O o O O O o O O

O

Aménagement partagé entre les cycles, les
piétons, les cavaliers, les cyclomobiles légers
et les engins de déplacement personnel
motorisés, avec une séparation (souvent
v®g®t ali s®e) entre |0

Linéarité (le plus direct possible)
Accessibilité au plus grand nombre

Largeur : 3 m (25 m dans des cas
exceptionnels)

Pas de d®nivel ® exces
Accotements O 0,5 m o
Sécurité

Traversées avec les routes principales
évitées/sécurisées

Jalonnement / balisage

Traversée des piétons et des cyclistes a
aménager aux intersections

Ddapr s |l es recommanc
les intersections entre les voies vertes et les
autres routes sont a traiter comme de
véritables intersections entre routes, avec
notamment la définition du régime de
priorit® par | dautori
police. Le régime retenu pourra dépendre du
classement de la voie verte, de sa
fréquentation et celle de la voie traversée.

d®p!l ace



Caractéristiques Signalisation

La signalisation et Exemple de voie verte

traduire clairement le choix. ®voluant ddun
. sable stabilisé drainant avec
O on peut voir dans | @ bordure en béton en 2021 a

projet ayant ®vol u® un enrobé avec bordure en

enrobé au fil du temps. béton en 2023. (de Wimereux
6 vers Ambleteuse):

Le Cerema propose plusieurs
recommandations relatives aux voies vertes,
parmi lesquelles figure un benchmark
présentant des projets de voies vertes
adjacentes aux routes départementales avec
séparateurs en béton.

Présentation PowerPoint :
https://www.cerema.fr/fr/actualites/quels -
amenagements-cyclables-hors-
agglomeration-retour

Piste cyclable

0 Aménagement réservé aux cycles a
deux ou trois roues, aux cyclomobiles
légers et aux engins de déplacement
personnel motorisés

O

Un aménagement privilégié sur les axes

qgui pr®sentent tr
Un aménagement ne jouxtant pas la
circulation et infranchissable par les
autres usagers

Des séparateurs plus larges si le trafic
est élevé

O

O~

O

Une piste bidirectionnelle doit étre
bien séparée visuellement de la
chauss®e, pour gu¢
confusion de nuit avec le trafic
automobile (la DGITM recommande une
séparation de 3 m pour une piste
bidirectionnelle, et 2 m pour une piste
unidirect ionnelle)

O

Une chaussée réduite avec ou sans
nécessité de réduire la vitesse



https://www.cerema.fr/fr/system/files?file=documents/2024/01/6_nicolas_mercat_grand_lac.pdf

Caractéristiques Signalisation

0 Largeur : 3 - 4 m (bidirectionnelle) et
2 6 3 m (unidirectionnelle) +
séparateurs

O

En général, méme régle de priorité que

sur I a chauss®e.
recommandations de la DGITM, les
cyclistes qui circulent sur une piste

cyclable qui longe une route sont

soumis aux mémes regles de priorité
gue les conducteurs circulant sur la

chaussée pincipale a moins que

| autorit® investi

néen d®cide autrem
13 et R415-14 du Code de la route).

Bandes cyclables

Caractéristiques Signalisation

O voie exclusivement réservée aux cycles a
deux ou trois roues, aux cyclomobiles
légers et aux engins de déplacement
personnel motorisés

O un aménagement a privilégier sur les
axes qui présentent de nombreuses
intersections

O un aménagement franchissable par les
autres usagers e

O Une chaussée réduite avec ou sans
nécessité de réduire la vitesse

0 Largeur (pouvant étre plus importante
hors agglomération) : 3 m
(bidirectionnelle) et 15 -2 m
(unidirectionnelle)

O || est conseillé de mettre en place des
bandes unidirectionnelles de 2m de
largeur avec marquage compris hors
agglomération




Chaussée a voie centrale banalisée

Caractéristiques Signalisation Principe de fonctionnement

O

Chaussée étroite sans marquage
axial. Les véhicules circulent sur
la voie centrale bidirectionnelle

et les cyclistes sur la partie
reveotue de |
appelée rive. Les véhicules sont
autorisés a emprunter la rive

l orsqudil s se ciI

O

Aménagement ayant pour

. H . AUTOMOBILISTES,
prl_nc'lpal pbjec EN'CAS BE
les circulations des cyclistes sur CROISEMENT,
des sections contraintes sur RERURIEZVOUSE
lesquelles les aménagements ATTENTION

i AUX PIETONS ET

cyclables  « class,lqges» ne Rl o cveistes 1
peuvent se réaliser en
conservant 2 voies de circulation
automobile

(@}

Aménagement privilégié sur une
distance minimum (environ 200
m) en interurbain et sur des axes
présentant de faibles trafics. La
CVCB peutétre proposés sur des
linéaires plus courts (exemple :
traversée sur un pont) si le trafic
y est faible et si la visi bilité le
permet.

Double sens cyclable

Caractéristiques Signalisation Exemples

(@}

Voie a double sens pour les cyclistes,
dont un sens est exclusivement réservé
a la circulation des cyclistes

(@}

Aménagement privilégié dans la voie a
sens unique pour les automobilistes de
maniere a faciliter la circulation des
cyclistes

O

Les marquages au sol de type
pictogramme ou bande cyclable doivent
étre  choisis en fonction des
caractéristiques de la rue :




Caractéristiques Signalisation

Largeur < 35 m : de simples
pictogrammes suffisent

Largeur entre 3.5 m et 45 m : de
simples pictogrammes ou bandes
cyclables sont possibles en fonction du
trafic

Largeur > 4.5 m : marquage de type
bande cyclable

Loam®nagement ddéiti n®raire v=®l o sur des voi

Les routes dites « toutes petites » et « routes étroites » (cf. Document « Aménager le
réseau cyclable en dehors des agglomérations » DGITM)

7

O Routes a vocation de desserte fine et a faible trafic
routier (moins de 1000 véhicules/jour avec une vitesse
maximale autorisée de 80 km/h, ou moins de 1500
véhicules/jour avec une vitesse maximale autorisée
de 70 km/h), et avec une largeur de chaussée
comprise entre 4 m et 5,2 m (« route étroite ») et< 4
m souvent de 3 a 3,5 m (pour les «toutes petites

routes »)

O Des accotements pour les piétons sont recommandés

O pes bandes cyclables et des bandes
multifonctionnelles sont décon seillées, car
lagrandissement peut entrainer une hausse des
vitesses pratiquées par les véhicules

O Une bonne visibilité doit &tre assurée

0 Jalonnement/balisage

0]

Pour un haut niveau de service vélo (plus de 500
cyclistes/jour), la vitesse maximale autorisée doit
étre abaissée a 50 km/h




Chemin partagé piéton/cycles/véhicules agricoles

Caractéristiques Signalisation Exemples

0 Aménagement avec
cohabitation des usages
agriculteurs, exploitants
forestiers, chasseurs,
riverainseée

O

Largeur:3a5m

(@}

Revétement a adapter selon
les usages pour éviter la
dégradation du chemin :

de R
Enrobé ou stabilisé renforcé ® ‘ [

LY
dans le cas de véhicules A (7,8
pouvant dégrader la couche de
roulement, notamment les

|
tracteurs  CHENIN PARTAGE ‘

ESPACE RURAL

(@}

(@}

Stabilis® compze
trafic de voiture trés réduit

(@}

En cas de forts usages
agricoles notamment, une
séparation des usages est
souhaitable : voie verte pour
les usages non motorisés et
voie classique en paralléle,
nécessitant 6 m de largeur

Intersections hors agglomération

L a mi s e en pl ace doe
sdaccompagne n®cessair ¢
adapté des intersections. La non prise en compte
de ces aménagements peut représenter une
discontinuité, et wune insécurité pour les

cyclistes, et nuire ° |

(@}

O

Une bonne visibilité est requise, en fonction de
la limitation de vitesse de circulation.




Zone apaisée

Caractéristiques Signalisation SCEINES

O

Un aménagement privilégié sur les
voies avec mixité de trafic (milieu
urbain)

O

Toutes les chaussées sont a double sens
pour les cyclistes, les conducteurs de ZONE
cyclomobiles légers et les conducteurs

ddengi ns de d®pl a @
motorisés

O

Zone 20 : les piétons sont autorisés a
circuler sur la chaussée sans vy
stationner et bénéficient de la priorité
sur les véhicules.

(@}

Une chaussée réduite avec des
aménagements incite a la réduction de
la vitesse (ralentisseurs, plateaux
sur ® ev®s, coussinge

O~

Largeur de voie : 3 a5 m selon les cas
de figure

Jalonnement

Caractéristiques Exemples

0 Signalétique verticale ou horizontale,
permettant aux cyclistes de se repérer
facilement, et de suivre les itinéraires identifiés

0O peut sdagir de panne
pictogrammes vélos au sol (notamment aux
intersections)

0]

Il convient de noter que, bien que les GPS soient
largement utilisés, la signalisation généralisée ne
facilite pas seulement le vélotourisme, mais
réduit aussi les situations de stress lors des
intersections.




Coussins berlinois

Caractéristiques Signalisation Exemples

(@}

Les ralentisseurs de type coussins et
plateaux sont des aménagements de
modération de la vitesse en
agglomération comportant une
surélévation de la chaussée.

O

Chaque coussin est signalé par un
ensemble de 3 triangles blancs
contigus, réalisés sur la partie

montante du coussin et axés sur celui-
ci. La base d'un triangle est de 0,5 m.

Le triangle s'étend sur toute la longueur

de la rampe. Les pointes des triangles

sont dirigées dans le sens de la
circulation.

O~

Le panneau c-contr e s
« surélévation de chaussée» et non
ralentisseur de type coussin berlinois

(@}

Les coussins berlinois doivent étre
intégrés sur des voiries avec une pente
inférieure a 6%.

(@}

Il est fortement recommandé de
privilégier les coussins berlinois en
béton préfabriqué afin de minimiser
leur dégradation sur le long terme.

Ecluse avec by-pass vélo

Caractéristiques Signalisation Exemples

(@}

Une écluse avec bypass vélo se
caractérise par un rétrécissement
unilatéral de la chaussée, tout en
maintenant la continuité de la
bande cyclabl e.
réduire la vitesse des Y
automobilistes sans géner la
circulation des cyclistes.

B2iai  B2la2 ' e

(@}

Les écluses peuvent étre simples
(avec rétrécissement axial ou

latéral) ou doubles, selon les

contextes doi mpl /\/\

| il lustrent Il e {\ ”
A3 A3b

référence.




O

O

(@}

(@}

O~

Les  écluses simples avec
rétrécissement axial peuvent
intégrer un passage piéton, comme

| e montre | dun
visuel s. L6am®n
assurer une bonne lisibilité de
| 6 ®cl use afin
facilement identifiable par
| Gusager. I It egu
usager en appro
conscience dour

potentielle de freinage pour laisser
le passage a un autre usager.

Il est souhaitable que la distance

de visibilit® de
véhicule en approche soit au moins
®gal e " | a di st

chaussée mouillée

Lédintroducti on d
routes  départementales  doit
maintenir une largeur de 4 metres
de voirie, franchissable par les
engins agricoles.

Dans certains cas, pour une
meilleure intégration paysageére, la
surface de | 6 ®c |
végétalisée.

Pour plus de détails sur les

modalit®s doéi mpl
®cl uses, s e r ®f
suivante :

Centre do®t udes

|l es transports,
constructions publigues (CERTU).
(2012). Guide des chicanes et
écluses sur voiries urbaines. Lyon,
France : CERTU.




Chicanes avec stationnements alternés

O

(@}

(@}

Caractéristiques

Le principe de modération de la
vitesse des chicanes est basé sur une
déviation de la trajectoire imposée
par | dam®nagement

La forme géométrique de la chicane
est suffisamment identifiable et
compréhensible par un usager pour
ne pas générer de comportements a
risque.

Lédintroducti on de
routes départementales doit

maintenir une largeur de 4 metres de

voirie, franchissable par les engins

agricoles.

Signalisation Exemples

Des recommandations générales sur les aménagements cyclables sont disponibles:

o O O

Sur le site du Cerema : Rendre sa voirie cyclable : les clés de la réussite

Sur le site de la DGITM : « Aménager le réseau cyclable en dehors des agglomérations » - DGITM

https://www.cerema.fr/fr/actualites/quels

Les documents sont accessibles via le
amenagements-cyclables-hors-agglomeration -retour

lien suivant :

-amenagements-cyclables-hors-agglomeration -retour

https://www.cerema.fr/fr/actualites/quels



https://www.cerema.fr/fr/actualites/quels-amenagements-cyclables-hors-agglomeration-retour
https://www.cerema.fr/fr/actualites/quels-amenagements-cyclables-hors-agglomeration-retour

Chiffrage : méthodologie et vision stratégique

Méthodologie employée pour le chiffrage

La méthodologie repose sur la consultation de sources nationales et de références internes a Explain .
Ces documents ont permis de fixer | e co%t de chaque |
Toutes les références utilisées sont répertoriées en annexe.

O Pour les fiches « itin éraires », le co it de chacune a été ventilé par section homog éne ( une ligne
par section). Les infrastructures de r éduction de vitesse, le jalonnement, ainsi que le lin éaire de
revétement correspondant a la typologie retenue ) piste cyclable, bande, voie verte f ont fait
|Gobjet d Gune évaluation spécifique. Des frais particuliers, tels que | dabattage d@arbres, la
suppression de places de stationnement ou la mise en sens unique, ont également été intégrés.
En revanche, certains éléments, dontlessépar at eur s en b®ton des voies Vv
chiffrés individuellement ; la fiche concern ée le mentionne explicitement.

(@}

Pour les fiches « services vélo », lam éme rigueur s@applique. Le stationnement b énéficie de co Ots
unitaires pr écis. Le jalonnement est estim € au kilom étre. Les autres rubriques, faute d &n niveau
de détail suffisant au stade actuel du schéma directeur cyclable, affichent des montants de
référence qui devront étre affin és lors des études ult érieures.

Usage du chiffrage dans la politique vélo de la CC et ses limitations

Le chiffrage fournit un ordre de grandeur. Il ne constitue pas un budget définitif. Aux montants
figurant dans les fiches « itin éraires » s@joutent la ma Ttrise d& iuvre (environ 10%), la maitrise
ddouvrage (3,5 %), ainsi que des provisions pour akas et pour risques évaluées chacune a 10%. Ces
charges, tres variables selon le contexte, n dapparaissent pas section par section; elles doivent
pourtant étre int égrées a la planification financi ére.

Enfin, | esti mati on pr®sent ®e couvre essentiell ement
d®penses ddentretien. Or , sur |l ensemble du <cycle d
| 6i nvesti ssement r%desc@tstetaux. Eettppropostionddeit &tk gard ée a |Gesprit

pour toute projection a long terme.

Critéres stratégiques a considérer

Le financement i mm®di at dédun am®nagemeBdguaiylcl adbhei pa
ddun reve°tement de haut e gualit® (b®t on ou enr obe@
surdimensionnée (par exemple 4 m) 0 peut dépasser les enveloppes budgétaires allouées et retarder

|l a d®ci sion de | dautorit® organisatrice des mobil it ®s

une solution élémentaire garantissant dés la premiére phase la sécurité et la continuité du parcours
(lit stabilisé en accotement sur voies départementales a trafic modéré), tout en prévoyant un
renforcement ultérieur.



Cette d®marche graduell e permet de | imiter | deffort f
croissante, de justifier a moyen terme une montée en gamme du revétement (remplacement du
stabilisé par un enrobé, par exemple), renforcant la durabiit ® et | e confort dodoutili sa

Il importe toutefois de souligner que, sur un horizon de 10 a 15 ans, le co(t global résultant de

| entretien r®gulier du stabilis® suivi de son bascul
cel ui ddune install ati on d d ednorroi bg® n e e N®aneoiqusa, | t &t
intermédiaire constitue un compromis maitrisé : elle évite les interventions fréquentes et onéreuses

gudinduirait Il e maintien prolong® ddun stabilis®, t
exercices budgétare s et en favorisant | appropriation progress
Enfin, il est essentiel ddint®grer |l e co%t de | 6inact

freine le report modal vers le vélo et prive la collectivité des externalités positives dréduction des

émissions de gaz a effet de serre, amélioration de la santé publique et désengorgement des transports

en commun. La prise en compte de cette ¢ d®pense invi
cyclable, méme engagée de maniére progressive et échelonnée.

Choix des revétements et codts a court et long termes

Le choix du rev°tement peut relever doun nombre vari G
indiquer précisément le type de revétement a utiliser. Notamment, il dépend

O Du confort de Iditin®raire souhait ®, du niveau de s
6 Des usages (usagers quotidiens (vélos «classiques) ou vocation de loisirs/tourisme (VTT))
6 Des contraintes patrimoniales (zone de protection aux abords de monuments ou de sites classées
ou inscrits)
6 De | 8i mpact environnement al sur | e milieu naturel e
6 De la cohabitation avec les autres usagers
c'JDes co¥%ts ddinvestissement et dbéentretien
0]

Des conditions géotechniques (portance du sol, pente)

Différents types de perméabilité sont a distinguer

O Les revétements perméables (revétements innovants type Terraway@)

vEé i- 5 , Moi u Y 3 ou ilité
O Les revétements semi-perméables, moins roulants (stable/ grave compacté ou stabilité
O Les revetements i mper m®abl es, moins respectueux de
Le <choi x ddun rev°tement d®pend ddun ®quilibre ent
ddentretien sur | e Il ong terme. Si |l es sables stabilis
comme la solution la plus économique sur dix ans grace a sa durabilité. Toutefois, les co(ts varient
fortement selon | e contexte | ocal et |l es exigences dbo



Le tableau suivant présente les co(ts et la durée de vie moyenne des principaux types de revétements,
soulignant | 6int®r°t de privil®gier | denrob® sur
possible.

Figure 4 : Synthese des colts de revétements des aménagements cyclables (Source:
Vélo et territoire)

sli :::tl’lli:é ) Enrobé a
Sable Enrobé a liant Béton de base de liant
stabilisé renforcé bitumineux ciment végéta (ex
(chaux, Végécol)
ciment)

Couche de raule-
ment

Durée de vie
moyenne estimee

[en années)
Coit global Investissernent
annuel
moyen Entretien
k€/km/an
Total

Le tableau suivant présente les colts au métre carré des différents types de revétements, mettant
en ®vidence | 8int®r°t des solutions en stabilis®

Figure 1 : Synthése des colts de revétements des aménagements cyclables (Source:
Vélo et territoire)

Type de revétement Fourchette de prix (€/m2)

Stabilisé sans liant -5¢€
Enduit superficiel d’usure (monocouche ou bicouche) ~5¢€
Stabilisé renforcé ~10-15€
Béton bitumineux (enrobé) ~-10-15€
Enrobé coulé a froid ~-15-20€
Grave traitée au liant hydraulique ~15-25¢€
Enrobé a liant de synthése ~30-40€
Béton ~30-40¢€
Dalles / pierres > 40 €
Asphalte ~50 €

Des recommandations approfondies sur revétement des aménagements cyclables sont disponibles :

0 Dans la fiche action N°9 de vélo et territoires

http://gard.ffvélo.fr/wa files/[FICHE 20REVETEMENT 20V -T 20 201%19.pdf



http://gard.ffvelo.fr/wa_files/FICHE_20REVETEMENT_20V-T_20_2011-19.pdf

FICHE ITINERAIRECYCLABIE

Carte globale schéma directeur cyclable CCNS

Hiérarchisation des itinéraires cyclables

283km doitin®raires du quotidien

16,9 km Court/moyen terme
11,4 km Long terme
B6km dditin®raires de | oisir/tourisme/ connexX

o O O

1,9 km Court/moyen terme

o O

3,7 km Long terme
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nthese des itinéraires proposé a court, moyen et long terme

Nom
sur la Origine -Destination
carte

Vocation de Longueur
l'itinéraire [km]

C* Flixecourt <-> ZAE des Hauts Plateaux | Quotidien Long-terme 15
Berteaucourt-les-Dames <> 53
f Vignacourt Quotidien Long-terme '
g* Picquigny <-> Ailly sur Somme Quotidien Long-terme 4,6
Tourisme,
loisir,
. 1,9
connexion avec| Court-moyen-
I Flesselles <> Vignacourt autres EPCls terme
Tourisme,
loisir, _ 37
connexion avec
r Vignacourt <-> Naours autres EPCls Long-terme




Liaison A : Flixecourt V30 2z Flixecourt centre

Usage quotidien et touristique
2,5 km

Ultinéraire scindé en sections homogeénes avec ses aménagements déja existants
(Infrastructure cyclable et vitesses maximales de circulation)
%
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Section n°1 : chemin de la Verne *
(ancienne voie ferrée)

2,1 km

Etat actuel :

Chemin rural

le Comp / v
Courcelles

’
’
0 Valléette V4
I'Abbaye N ,
’
2/ fau
fes Newf ' B,
,/
- P 7
Solution : g I BT
- & :
-
PPl 7
’ la Brique!
-
-
-’
7 -
-
PR
-

les Grandes le Bas Vidome

Proposition |

Revétement en semi
perméable (sable / grave
compacte ou stabilisé Le foncier appartient a
permettant une SNCF Réseau. La CCNS
cohabitation avec devra engager une
. | dexploitati o] . o démarche aupres de la
AT Etudier Iepraccordement de EPIEES IETEES SNCF pour ogtenir la
la piste cyclable a la VVS. cession des parcelles
Noter que | 0alj nécessaires a
ferrée passe en surplomb | dam®nagement
de la VVS sans liaison
directe.
Largeur 3m Technigues Aucune contrainte
D o Communale (Flixecourt et Patrimoniales et .
omanialité ~ - - Aucune sur cette section
LOEtoil e) environnementales
- Acces a V30
Description des Compactage et traitement . o (actuellement pas de
travaux de revatement Poi nt s doat traccordemententrele
pont et la V30)
- Exploitations agricoles

*Pour la section 1, il peut étre envisagé de dévier afin de passer par la rue aux
Vaches




Programmation

Partenaires techniques

Colts estimatifs

raccordement a la VVS
ndest pas en

mobilisables

Maitred d o u v r a g| CCNS et financiers
375 ka (1]
*Le codt du Subventions




Section n°2 : rue Rémi de Ceylan
140 m
Etat actuel :

Double sens large
Parking sur le cété Nord
Section avec absence de trottoir *

——Sens unique proposé

@ Intersection vélo sud <-> nord

Solution :

Elimination de
2 places de
stationnement
" pour
compléter la
boucle en
mise a sens
unique.

Proposition |

Mise a sens unique
permettant le tour du
parking (voir schéma ci -
dessus) et piste cyclable

bidirectionnelle ( 3 m) coté Emprises fonciéres
Aménagement sud. Emprises fonciéres disponibles sur domaine
Am®nagement dj{ public

traversée a la sortie du
parking afin de permettre
l'a continuit®
sur la section suivante

6 m (hors stationnement au
nord), dont 5,5 m de voirie

Largeur Techniques Aucune contrainte

Patrimoniales et

n Aucune sur cette section
environnementales

Domanialité Communale (Flixecourt)




Description des
travaux

Mise a sens unique de la
rue, créant une boucle.
Suppression de deux places
de stationnement.

Mi se en pl ace
jalonnement vertical et
horizontal pour les vélos,
accompagnée de panneaux
indiquant une zone 30 +
marquage au sol.

Passage cyclable en
diagonale pour maintenir

la continuité, du c6té sud

au c6té nord, avec une
priorité signalée pour les
cyclistes vis-a-vis des
véhicules.

Points dodat {

- Cohérence avec

| am®nagement
existant

- Usagers vulnérables
(enfants)

- Présence de terrains de
sports (Générateurs de
flux)

- Absence de trottoir sur
une partie de la section

Maitred d o u v r a g| CCNS

Partenaires techniques
et financiers

Programmation

Colts estimatifs

93 ki

Subventions
mobilisables

Département de la
SommeJalonnement

-Assiette minimale des
dépenses éligible :

5 000 O HT
- Taux de subvention :
max. 40 % du montant
HT éligible

Etat/ Préfecture 3
projet DETR 2

-Plafond de dépense
600 000 @

- Taux de subvention :
max. 35-40 %

Région Haut -de-
France MOTE:

-Taux de subvention
jusqudé” 50%

Fonds verts 2

-Taux de subvention
moyen national de
25%

*Le détail des
subventions est
indiqué en annexe




Section n°3 : rue Rémi de Ceylan

170 m
Etat actuel :

Double sens large
Trottoir séparé sur un coté

Solution :

-

Proposition \

Voie verte (3 m) au nord de
la voie qui prend en partie
place sur les plantes

existante.
Prolongement de la voie
verte jusqud”

5 ch )
®

Passage du stationnement
en épi au stationnement
lonaitudinal.

Emprises foncieres
disponibles sur domaine

travaux

ddirrigation
chaussée et les

Aménagement rue Rémi de Celyan. Emprises foncieres ublic

Traversée nécessaire au P

croisement de la D112 afin

de rejoindre la piste

prolongée au sud de la rue

Mangenta
Largeur 8,5 m dont 5 m de voirie Technigues Aucune contrainte
Domanialité Communale (Flixecourt) Patrlmomales = Aucune sur cette section

environnementales

Construction | - Cohérence avec
Description des verte . ! Q am@®nagement

Maintien de la bande Points doat {existant

- Usagers vulnérables
(enfants)




plantations.
Remplacement du
stationnement en épi en

fin de rue par un
stationnement

longitudinal.

Passage en diagonale vers
la rue Magenta pour
préserver la continuité.

- Présence de terrains de
sport (Générateurs de flux)

Programmation

Colts estimatifs

72 kO

Ce chiffrage ne prend
pas en compte la
réorganisation des
parterres de plantes
existants

A ~ Partenaires techniques Région/Etat
CCN . . .
Maitred d ouvr ag S ot financiers / préfecture
Etat/Préfecture ;

Subventions
mobilisables

projet DETR :

-Plafond de dépense
600 000 @

- Taux de subvention :
max. 35-40 %

Région Haut -de-
France? MOTE:

-Taux de subvention
jusqudé” 50%

Fonds verts 2

-Taux de subvention
moyen national de
25%

*Le détail des
subventions est
indiqué en annexe




Section n°4 : rue Magenta
105 m
Etat actuel :

Double sens large
Stationnement sur un coté
Trottoirs trés étroits des deux cotés

e
U L
X
-
SIS S
NN o 72
aW Pt
"
-
(==
Solution :
Poste de Fi

Proposition |

Voie verte de 3 m sur le
c6té sud, en continuité
avec la voie verte de Rémi
de Ceylan. Espace piéton

suffisant avec une zone Emprises fonciéres
Aménagement ve®g®t ali s®e - Emprises foncieres disponibles sur domaine
stationnement en épi. public

Intersection de la rue
Courbet sécurisée afin de
la relier a la future voie

verte
13 a15m, dont 6 mde .
o . Aucune contrainte
Largeur voirie et 6 m de Techniques :
. technique
stationnement
Domanialité Communale (Flixecourt) Patrlmonlales 2 Aucune sur cette section
environnementales
- Voie verte (3 m) .
S - Cohérence avec les autres
o -Madification de la .
Description des A . . ~ sections de |
chaussée existante et Points doat { ~
travaux -Pr®sence doer

remplacement par une voie

o charretiéres
verte, ainsi que la




m

suppression d'une bande de
surface végétalisée pour
atteindre la longueur de 3

Création d'un passage peint
et signalisé pour les
véhicules a coté du passage
piéton prioritaire de la rue
Courbet.

Partenaires techniques

Programmation

Département

Colts estimatifs

Ce chiffrage ne prend
pas en compte le codt de
la modification de la
chaussée existante et la
réorganisation de la
surface végétalisée

Maitred d o u v r a g| CCNS . .
et financiers
Département de la
Sommeéhors voie
verte :
45k

Subventions
mobilisables

-Assiette minimale des
dépenses éligible :

5 000 G HT
- Taux de subvention :
max. 40 % du montant
HT

*Le détail des
subventions est
indiqué en annexe




Liaison B : ZAC Les Bornes du Temps <-> Ailly -sur-

Somme

Usage quotidien
2,5 km

Ultinéraire scindé en sections homogeénes avec ses aménagements déja existants
(Infrastructure cyclable et vitesses maximales de circulation)

U’?
q_’e
P
W
0’00, Zac Les Bornes Du W‘e\\é
Iy o e

ZAC Les Bornes N
%, .du Temps Lod
“Q ~. \ .

.~é.




Section n°1 : rue Marcel Digeon (D97)
1 km
Etat actuel :

Double sens large

5 y,
&
& ‘o5,

S
§ <
§
s Bornes du Temps 1 \@%*‘P& *’co
%»Q e
oy, & & e
e & -~
NS 7/
‘ Parc dActivités des
Bornes. dy Temps.
b S g
P "v%
/7 S
Nl
/ = X
. . Rideau Couvresse "
Solution : v
-
s le Moulin d'Arg
g3 /
f
v
s 4
i
R

Proposition |

Piste cyclable
bidirectionnel ( 3 m) au
Sud-Est de la voie sur Emprises foncieres
Aménagement | 6accot ement Emprises fonciéres disppnibles surdomai_ng_
Am®nagement dj{ public (10 m) et acquisition
traversée en amont de fonciéere (env. 2 m)
| 6ent r-&edusud
giratoire
Largeur Zurg *2 m sur accotement Techniques Etude géotechnique
Domanialité Départementale (RD97) FEMIIETIEES Cf ZPPA
environnementales
Am®nagement di - Présence de poidslourds
cyclable bidirectionnels - Présence de poteaux
Sécurisation des électriques
Description des intersections . - Terr.ain yallonnée
Am®nagement di Points dodat {-Legiratoire RD 1001 /RD
travaux . , - .
traversée en amont du 97 nécessite des traversées
giratoire en deux temps a cause du
trafic important ; prévoir
des adaptations des ilots




Programmation

Maitred d ouvr ag

CCNS

Partenaires techniques
et financiers

Région/Etat
| Préfecture

Colts estimatifs

101k @

Ce chiffrage ne prend

pas en compte

| dapl ani ssem
chaussée nécessaire a la
mise en place de la piste
cyclable.

Subventions
mobilisables

Piste
bidirectionnelle:
Etat/ Préfecture ;
projet DETR :

-Plafond de dépense
600 000 @

- Taux de subvention :
max. 35-40 %

Région Haut -de-
France MOTE:

-Taux de subvention
jusqud” 50%

Fonds verts 2

-Taux de subvention
moyen national de
25%

*Le détail des
subventions est
indiqué en annexe




Section n°2 : rues Marcel Digeon, Jean Catelas,
Maurice Thorez (D97)

1,25 km

Etat actuel :

Double sens large
Stationnement sur trottoir sur un coté
Trottoirs sur les deux cotés

Am®nagement dd
cyclable bidirectionnelle ( 3
m + 1 m) coté est

\ la Vigne

Noir Camp

‘ /
/7
: /
/
jSAINT-SAU%ﬂR
/
I
}, , .3
sHeiliys }D;\ 7
/
/
‘Ies Vingt Jouroaux
x’
% ( X
Contraintes

Emprises fonciéres

/Départementale (RD97)

environnementales

Aménagement Emprises fonciéres disponibles sur domaine
public
11 m, dont 6 m de voirie et
Largeur 2 m de stationnement de Techniques Aucune contrainte
part et dbéaut
Domanialité Communale (Saint-Sauveur) Patrimoniales et ZPPA

Description des
travaux

Zone 30jalonnement
horizontal et vertical
Coussin berlinois en béton
préfabriqué

Suppression de
stationnements

Points dodat t

-Entrées charretiéres
- Rétrécissements sur
certaines parties de la
section

2N




Programmation

Maitred douvr ag

CCNS

Partenaires techniques
et financiers

Région/Etat
| Préfecture

Colts estimatifs

9 ka

Ce chiffrage ne prend
pas en compte la
suppression du
stationnement

Subventions
mobilisables

Etat/ Préfecture 3
projet DETR 2

-Plafond de dépense
600 000 @

- Taux de subvention :
max. 35-40 %

Région Haut -de-
France MOTE:

-Taux de subvention
jusqud” 50%

Fonds verts 2

-Taux de subvention
moyen national de
25%

FEDER

- Assiette minimale de
dépense 20 k @
-taux de financement
moyen 47%

*Le détail des
subventions est
indiqué en annexe




Section n°3 : rue Maurice Thorez (D97)

450 m
Etat actuel :

Double sens large
Trottoirs trés étroits sur les deux

coté
<
‘\“\0Q
&
a i'en bas »
iral e ) Q"X
: ,/,
. s
,/
AN/
4
7
/
// ¢
4 . &/
Solution : ,’ \
’ ,e”e; Marais d'en
haut
Proposition \ Contraintes
Am®nagement di/ Emprises fonciéres
Aménagement verte surélevée ( 3 m) cote Emorises fonciéres disponibles sur domaine
9 est apr s | a | P public
8,5 m dont 6 m de voirie . Etude géotechnique a
Largeur Techniques
prendre en compte
. . ZNIEFF de type 2
Domanialité Départementale (RD97) Patrlmomales = ZPPA
environnementales . .
Zone ri sque
Am®nagement di
verte - Présence de poidslourds
Description des Insertion dou| - Arbres des deux cotés
travaus en béton sur toute la Points doat {-Maraisdes deux cotés
longueur de la voie verte - Zone inondable
afin dbéen ass|

sécurisation

Maitred douvr ag

CCNS

Partenaires techniques
et financiers

Programmation

Département

Colts estimatifs

45 ka

*Le séparateur en béton
nbest pas pr
dans le chiffrage

Subventions
mobilisables

0a




Section n°4 : rue du Pont (D97)

150 m
Etat actuel :

Ponts a largeur réduite

Solution :

Proposition \

Voie verte de 3 m sur le

coté est, avec trois
franchissements de la
Somme sur des espaces trés

) ’

Légende

Piste cyclable en encorbellement
(35 m et 30 m)

O Pont cyclable (5 m)

Contraintes

Emprises fonciéres

travaux

sécurisation.

Création de deux pistes en
encorbellement de 35 et 30
meétres. Le pont de 30
metres, reposant sur une

canalisation existante,

Aménagement restreints. Pour ces Emprises fonciéres disponibles sur domaine

passages, une solution de public

piste en encorbellement et

un petit pont sont

préconisés.
Largeur 7,5 m dont 6 m de voirie Techniques Ettjdes statiques

6encorbellem
Domanialité Départemental (RD97) Patrlmonlales e ZNIEFF de type 2
environnementales ZPPA

R®al i sation dj

verte de 3 metres sur

| espace pi ®t |

I nsertion dou|

en béton sur toute la - Jonction avec la V30 et

o longueur de la voie verte cohérence entre les

Description des - - . ~ .

afin dden ass| Poi nt s do6at {aménagements

- Arbres présents
-2 ouvrages da




permet un aménagement
avec plus de |
et une structure moins
complexe.
Construction

5 métres pour franchir un
cours doeau d|
largeur au niveau du sol.

Mi se en place
jalonnement vertical et
horizontal.
Signalisation
V30.

Programmation

Partenaires techniques Département

Maitred d o u v r a g| CCNS . .
et financiers

Département de la

SommeJalonnement
63 ki -Assiette minimale des
Ce chiffrage ne prend dépenses éligible :
pas en compte . 5 000 O HT
Colts estimatifs |l 6encorbell e Su%\./fn“t())lns - Taux de subvention :
pont et le séparateur en U EEllEs max. 40 % du montant
béton. HT éligible

*Le détail des
subventions est
indiqué en annexe




Section n°5 : rues du Pont et Jean Jaures
(D97)
150 m
Etat,actuel :
- Double sens large
Stationnement sur trottoir

0

Solution :

Proposition
Prolongement de la zone
30km/h avec jalonnement Emprises fonciéres
Aménagement horizontale et verticale Emprises fonciéres disponibles sur domaine
aménagements de public
réduction de vitesse
Largeur 13,5 m dont 7 m de voirie Technigues Aucune contrainte
o . Patrimoniales et
Domanialité Départemental (RD97) environnementales ZPPA




Jalonnement vertical et
horizontal via des
pictogrammes de vélo,
symbole de 30 km/h au
centre de la chaussée, ainsi
que des panneaux pour
renforcer la visibilité de la Points ddatt
zone 30 et rappeler les
précautions a prendre avec
les cyclistes.
Aménagements de
réduction de la vitesse
(coussins berlinois).

Description des
travaux

- Passage a niveau
- Entrées charretiéres

Programmation

Partenaires techniques Département

Maitred d o u v r a g| CCNS . .
et financiers

Département de la
SommeéJalonnement

-Assiette minimale des
dépenses éligible :

: 5 000 O HT
Codlts estimatifs 7 ka S“%‘.’f”tg”s - Taux de subvention :
etz max. 40 % du montant
HT éligible

*Le détail des
subventions est
indiqué en annexe




Liaison D : Saint -Léger-les-Domart <-> Domart -en-
Ponthieu

Usage quotidien

4km

Ultinéraire scindé en sections homogeénes avec ses aménagements déja existants
(Infrastructure cyclable et vitesses maximales de circulation)

SECTION 1

u dE2
crate? Ruelle & Loup

- enen® e

e saw_.of“, .® . We ¥ _-Bestendcourt-les-Dames
des ‘e:\e 2 0 sl
e 9 e N
%L W“gm
-o" ' M)‘aﬁ}f“ =<



Section n°1 : rue Anatole Jovelet (D12)

900 m
Etat actuel :
Double sens
Stationnement sur un coté
Trottoirs sur les deux cotés G
\ {
)\
\ H
1 £
\
\
"‘,'," T
‘ -
i A %
A
1 y
1
\UNT-LEGER- ‘ A
£S-DOMART ‘ "1
Solution : “ 5
s
1
> S
& ) B ~

Proposition

Cr®ation doun| . .
. | d Emprises foncieres
Aménagement Mise en place ce Emprises foncieres disponibles sur domaine
ralentisseurs et/ou )
~ public
do®cl uses
Largeur 11 m, dont 5 m de voirie et Techniques Aucune contrainte
2 m de stationnement
Communale (Saint-Léger- Patrimoniales et
Domanialité les-Domart) environnementales Aucune sur cette section
/Départementale (RD12)
Chicane avec alternance de - Jonction avec la voie
stationnement verte en projet et
cohérence entre les
Description des Points ddat aménagements
travaux - Quelques commerces
- Entrées charretieres
- Suppression de
stationnement




Programmation

Partenaires techniques Département

Maitred d o u v r a g| CCNS . .
et financiers

Département de la
Somme; écluse /
jalonnement :

-Assiette minimale des
dépenses éligible :

q 5 000 O HT
Colts estimatifs 17 kO Suli)\_/le_zntlg)lns - Taux de subvention :
mobilisables max. 40 % du montant
HT éligible

*Le détail des
subventions est
indiqué en annexe




Section n°2 : D12
1,2km
Etat actuel :
Double sens large

lois du Chéne.

1
|
1
Solution : ' 1 \
N | >
1
1

Proposition |

Am®n age me n tisted { E.mprls.es foncieres .
A disponibles sur domaine
cyclable bidirectionnelle ublic (15-17 m), avec
c6té ouest sur la D12 P L
i : ), | accotement disponible
Aménagement reliant Saint -Leger-les- Emprises fonciéres notamment sur le coté
Domart a Domart-en- i
. ouest) sur la portion sud,
Ponthieu (3 m) ~ - . .
| acquisition
reste a étudier sur le
terrain
Largeur 6,5m Techniques EItU(_je géotechnique a
réaliser (talus)
Domanialité Départementale (RD12) Patrlmonlales el Aucune sur cette section
environnementales
Am®nagement di
Description des c;l/clat_)le pldlrectlonnelle, Points déatl-Pr®sence déar
travaux sécurisation des
intersections




Programmation

Maitred d ouvr ag

CCNS

Partenaires techniques
et financiers

Département
Région/Etat
|/ Préfecture

Colts estimatifs

127 kb

Subventions
mobilisables

Département de la
Sommesécurisation

-Assiette minimale des
dépenses éligible :

5 000 O HT
- Taux de subvention :
max. 40 % du montant
HT éligible

Piste bidirectionnelle

Etat/ Préfecture 3
projet DETR 2

-Plafond de dépense
600 000 @

- Taux de subvention :
max. 35-40 %

Région Haut -de-
France? MOTE:

-Taux de subvention
jusqudé” 50%

Fonds verts 2

-Taux de subvention
moyen national de
25%

*Le détail des
subventions est
indiqué en annexe




Section nA3 rue de
600 m
Etat actuel :

Double sens large

Trottoirs souvent étroits des deux
cotés

A HRENE pemAREST i
1
1
Reke B
a(/
1 %
T I
CwE DUTOURDE 7“"’
I
\ T
Solution : ) \\ I
&y

W@

Emprises fonciéres

Maintien du Trafic mixte
Traitement des points
doattentions

Aménagement Am@nagement d| Emprises foncieres dlsppnlbles sur domaine
. public
avec by-pass vélo
Mise & 30 km/h
Largeur 10 m dont 6 m de voirie Technigues Etude de circulation
Communale (Domart-en- Patrimoniales et Protection au titre des
Domanialité Ponthieu) / Départemental environnementales abords de monuments
(RD12 et RD216) historigues

Construction d'une écluse
simple avec by-pass vélo.
Pose de jalonnement
verticale (panneaux des
écluses, priorité de Points dodatt
passage, 30 km/h) et
horizontale (pictogramme
vélo avec fleche
directionnelles).

- Entrées charretiéres
- Stationnements illégaux

Description des
travaux




Programmation

Partenaires techniques Département

Maitred d o u v r a g| CCNS . .
et financiers

Département de la
Sommeécluse /
jalonnement :

-Assiette minimale des
dépenses éligible :

q 5 000 O HT
Colts estimatifs 12 k@ Suli)\_/le_zntlg)lns - Taux de subvention :
mobilisables max. 40 % du montant
HT éligible

*Le détail des
subventions est
indiqué en annexe




Section n°4 : Rue René Demarest (D216)
350 m
Etat actuel :

Double sens large

Trottoirs souvent étroits des deux
cotés

o
\ ok ouToURDES

Solution :

®
*
GHVIIVIIOA

5,
> >
=)

Proposition |

Maintien du Trafic mixte
Am®nagement dj{ Emprises fonciéres
Aménagement avec by-pass vélo Emprises foncieres disponibles sur domaine
Prolongement de la zone public
30 km/h
Largeur 10 m dont 6 m de voirie Techniques Etude de circulation
Communale (Domart-en- . . Protection au titre des
o ; . Patrimoniales et
Domanialité Ponthieu) / Départemental environnementales abords de monuments
(RD12 et RD216) historiques




Description des
travaux

Construction d'une écluse
simple avec by-pass vélo.
Pose de jalonnement
verticale (panneaux des
écluses, priorité de
passage, 30 km/h) et
horizontale (pictogramme
vélo avec fléche
directionnelles).

Points dodat {

- Entrées charretieres

- Rues perpendiculaires a
la précédente de

| i ti n®raire

Maitred d o u v r a g| CCNS

Partenaires techniques
et financiers

Programmation

Département

Colts estimatifs

11 kG

Subventions
mobilisables

Département de la
Somme; écluse/
jalonnement

-Assiette minimale des
dépenses éligible :

5 000 O HT
- Taux de subvention :
max. 40 % du montant
HT éligible

*Le détail des
subventions est
indiqué en annexe




Section n°5 : rue Gaston Morin (D216)
250 m
Etat actuel :

Double sens large
Trottoirs des deux cotés
Stationnements des deux cotés

x T " |1,lﬁﬂ]
T
&
x ¥
Contrm d Wncundae of &
J
' ; Jimxdr ﬁ% &
(o ren Pontives 5 )
< %, <
v 4’~’i° L
o Dovdre e -
§ Mo e o T
e L
L f o
Solution : >
~ =
~

~o
Ny
= _——

& 2
< 2
&

o
&

£ rmlnd

Proposition |

Piste cyclable Emprises fonciéres
. bidirectionnelle de 3 m . o mpris .
Aménagement - Emprises fonciéres disponibles sur domaine
derriére les ublic
stationnements véhicules. P
20 m dont 6,5 m de voirie
Largeur et2x 2mde Techniques Etude de circulation
stationnement
Communale (Domart-en- Patrimoniales et Protection au titre des
Domanialité Ponthieu) / environnementales abords de monuments
Départementale (RD216) historigues
Am®nagement di - Entrées charretieres
Description des cyclable bidirectionnelle. . ~ - Rues perpendiculaires
o Points ddatt -
travaux Maintien des du - Parking du centre-bourg
stationnement coté nord de la route




Programmation

Maitred d ouvr ag

CCNS

Partenaires techniques
et financiers

Département
Région/Etat
/Préfecture

Colts estimatifs

159 ka

Ce chiffrage ne prend
pas en compte la
réorganisation des
stationnements
existants.

Subventions
mobilisables

Etat/ Préfecture 3
projet DETR 2

-Plafond de dépense
600 000 @

- Taux de subvention :
max. 35-40 %

Région Haut -de-
France? MOTE:

-Taux de subvention
jusqud” 50%

Fonds verts 2

-Taux de subvention
moyen national de
25%

*Le détail des
subventions est
indiqué en annexe




Section n°6 : rue de la Prée (D12)
400 m

Etat actuel :

Double sens
Trottoirs étroits des deux cotés

o

%
%eres

s

%,
Y
Uiy

7%

s
>

Colidge du vol de
Nidvre

RDE LAPREE

-
: -
-

2
-

L
e :

Solution :

Centre dince

Domarten-Py

" o Tl
Y RL. Hairws e on-

o www" > Ponthicu

Proposition |
Am®nagement d{ . .
. 4| Emprises foncieres
Aménagement avec by-pass vélo Emprises fonciéres disponibles sur domaine
Prolongement de la zone ublic
30 km/h p
Largeur 9 2 10 m dont 6 m de voirie Technigues Etude de circulation
Communale (Domart-en- . .
o Ponthieu) / Patrimoniales et Protection au titre des
Domanialité " . abords de monuments
Départementale (RD216 et environnementales histori
RD12) istoriques

Construction d'une écluse
simple avec by-pass vélo.
Pose de jalonnement

e verticale (panneaux des - Acceés au collége

Description des < N . o 3 .
écluses, priorité de Poi nt s doéat {-Entrées charretieres

travaux e
passage, 30 km/h) et - Rues perpendiculaires

horizontale (pictogramme
vélo avec fleche
directionnelles).




Programmation

Partenaires techniques Département

Maitred d o u v r a g| CCNS . .
et financiers

Département de la
Somme; écluse/
jalonnement:

-Assiette minimale des
dépenses éligible :

q 5 000 O HT
Colts estimatifs 21 kO Suli)\_/le_zntlg)lns - Taux de subvention :
mobilisables max. 40 % du montant
HT éligible

*Le détail des
subventions est
indiqué en annexe




Liaison E : Picquigny < & Belloy -sur-Somme

Usage quotidien
3km

Ultinéraire scindé en sections homogeénes avec ses aménagements déja existants
(Infrastructure cyclable et vitesses maximales de circulation)

C{;‘% : ~ ‘Belloy-sur-Somme

> N o

R
g&,‘,,%SECTION 6

%

o "'Cha_ussé‘ef'-Tirancqurt

SECTION 3

Rue de Saint-Vaast

Rue g

SECTION 2

SECTION 1 <

936



Section n°1 : rue au -dela du Pont, rue de
la Chaussée (D1235)

400 m

Etat actuel :

Double sens large

Trottoirs (étroits) sur les deux
coOtés

la Catiche

Solution :

il

Mok de rotroity

e ALY
PHILI

»

B

Proposition |

Zone 30 avec Emprises fonciéres
Aménagement aménagements de Emprises foncieres disponibles sur domaine
réduction de vitesse public
Largeur 32 \allolirliem dont6,5a 7'm Techniques Aucune contrainte
Protection au titre des
Domanialité Communale (Picquigny) / Patrimoniales et apord.s de monuments
Départementale (RD1235) environnementales historiques
ZNIEFF de type 2
Mise en zone 30, - Entrées charretieres
jalonnement, mise en - Jalonnement avec maison
pl ace dod®cl us:/ du tourisme Niévre et
Description des ralentisseurs, chicanes . 5 Somme )
Points ddat{-Pr®sence dodar
travaux .
-Les écluses seront
positionner dans les
portions les moins
sinueuses




Programmation

Partenaires techniques

Département

Maitred d o u v r a g| CCNS . .
et financiers
Département de la
Somme; écluse
jalonnement:
-Assiette minimale des
_ dépenses éligible :
Colits estimatifs 21 kd Subventions 5 000 0 HT

mobilisables

- Taux de subvention :
max. 40 % du montant
HT éligible

*Le détail des
subventions est
indiqué en annexe




Section n°2 : rue de la Chaussée, rue
Jean Catelas (D1235)

350 m

Etat actuel :

Double sens large
Pas de trottoir

J
b
o
/
/
/
£/
174
¢ o
g
&

Proposition |

Voie verte (3 m ou plus) + Emprises fonciéres

Aménagement bande de séparation Emprises foncieres disponibles sur domaine
chanfreinée c6té sud public

Largeur 10 m dont 6 m de voirie Technigues Aucune contrainte
Communale (Picquigny et . .

Domanialité La ChausséeTirancourt) / FEINMEIEIES ZNIEFF de type 2

Départementale (RD1235) ETIEMETTETELES

Am®nagement d|{
verte sur la route

principale (et non sur la

voie de desserte en
Description des contrebas) coté sud.

travaux I nsertion dou|
en béton sur toute la
longueur de la voie verte
afin dbéen ass|
sécurisation.

Programmation

- ~ i i Départemental
Maitre d d o u v r a g| CCNS Par'tena|res techniques P

et financiers

151 ka 0 ka

Le séparateur en béton Subventions

ndest pas pr | mobilisables
dans le chiffrage

- Entrées charretiéres
Points doat {-Voiede desserte locale et
son insertion

Colts estimatifs




Section n°3 : rue Jean Catelas (D1235)
400 m
Etat actuel :

Double sens large
Trottoirs des deux cotés

-

LA CHAUSSEE-
N&‘\\s TIRANCOURT &
. ROV 1 o4
o W QQQ Ma
/ 1
/4
Q?Il Q_L\NOR
7 R
] AR
Y4
U4
/
4
/
/
4

Proposition |

. Voie verte coté sud (3 m) + . L E.mprls.es foncieres .
Aménagement A ) Emprises fonciéres disponibles sur domaine
bande de séparation public
Largeur 11 m dont 7 m de voirie Technigues Aucune contrainte
Communale (La Chaussée Patrimoniales et
Domanialité Tirancourt) / environnementales ZNIEFF de type 2
Départementale (RD1235)
Am®nagement di
verte sur accotement et . .
emprise de la chaussée - Entrées chgrretleres
PN ’ - Ecluses existantes (sans
sécurisation des .
Description des intersections . by-pass vélo)
" ~ Poi nts dodat {-Assurerlerespectde
travaux Insertion dou| ~ .
. | espace d®di
en béton sur toute la actifs r ©c e
longueur de la voie verte . 9
- ~ de stationnement
afin dbéen ass|
sécurisation.

Programmation

N ~ i i Départemental
Maitred d o u v r a g| CCNS Par'tenal'res TS P

et financiers

173k 0 ka

Le séparateur en béton Subventions

ndest pas pr| mobilisables
dans le chiffrage

Colts estimatifs




Section n°4 : rue de Belloy (D1235)
800 m
Etat actuel :

Double sens large
Trottoirs des deux cotés

Stationnements sur trottoir des
deux cotés

®
P
Q
N

CHAUSSE
W6 Ncoui
Ao

Solution :

£qu. sportif

Gy,
el
S

Court/moyen terme  :
Ecluse sans bypass vélo
déja en place sur la

section. Proposition de

modifier ces écluses pour Emprises fonciéres
Aménagement les rendre plus accessible Emprises foncieres disponibles sur domaine
aux vélos. public

A long terme : Possibilité
déam®nagement
verte coté sud

Largeur 14 m dont 7,5 m de voirie Techniques Aucune contrainte
o C.ommunale (La Chaussée Patrimoniales et Protection au titre des
Domanialité Tirancourt) / environnementales abords de monuments
Départementale (RD1235) historiques

Court/moyen terme
Modification des écluses
déja existante afin de les

adapter . - Eclairage c6té sud
Description des Long terme : . ~ - Entrées charretiéres
Points ddat .
travaux Am®nagement di - Suppression de
verte sur accotement et stationnement

emprise de la chaussée,
sécurisation des
intersections .




I nserti
en béton sur toute la

longueur de la voie verte
afi
sécurisation.

on dou|

n dden ass.|

Maitred d ouvr ag

CCNS

Partenaires techniques
et financiers

Programmation

Département

Colts estimatifs

Chiffrage a revoir avec

Il a maitrise
étantdonné qu o i |
déun am®nage
existant a adapter aux
vélos

{ Subventions

mobilisables

Département de la
Sommeécluse s:

-Assiette minimale des
dépenses éligible :

5 000 O HT
- Taux de subvention :
max. 40 % du montant
HT

*Le détail des
subventions est
indiqué en annexe




Section n°5 : rue de Belloy, rue Charles
de Gaule (D1235)

700 m

Etat actuel :

Double sens large

\
\
. \
\\
b \
\
\
N
\
\
. \
Solution : \
\\
N
N
N
\\
Y

Proposition |

Voie verte coté sud (3 m) + Emprises foncieres

Aménagement A ) Emprises fonciéres disponibles sur domaine
bande de séparation public
Largeur 8 m Technigues Etude géotechnique
Communale (La Chaussée Protection au titre des
e : Patrimoniales et abords de monuments
Domanialité Tirancourt) / . o
environnementales historiques

Départementale (RD1235) ZNIEFF de type 2

Am®nagement di{
verte sur accotement et
emprise de la chaussée,
sécurisation des

Description des intersections .

travaux I nsertion dou|
en béton sur toute la
longueur de la voie verte
afin dodoen ass|
sécurisation

Programmation

N ~ i i Départemental
Maitre d d o u v r a g| CCNS Par'tenaqes techniques P

et financiers

89 ki 0 ka

Le séparateur en béton Subventions

ndest pas pr| mobilisables
dans le chiffrage

Points ddédat{-Pr®sence dodar

Colts estimatifs




Section n°6 : rue René Saint, rue de

| 6Egl i se

300 m

Etat actuel :
Double sens

Trottoirs des deux cotés

Stationnements sur trottoir des deux
cotés

soye Ui o
e
U
. 4
U /
. 4 y
,’ /
o 7 e
/
& i
. %
D ),

Proposition |

Mise a sens unique avec Emprises foncieres
Aménagement bande unidirectionnelle en Emprises fonciéres disponibles sur domaine
contre -sens public
Largeur 9 m dont 5,5 m de voirie Technigues Etude de circulation
e Communale (Belloy-sur- Patrimoniales et Protection au titre des
Domanialité . abords de monuments
Somme) environnementales histori
istoriques
Mise a sens unique en sens
N>S pour le routier ((S>N,
plus sécurisé dans la
montée), Acces voiture S>N
via Rue du 11 Nov. 1918 et - Entrées charretieres
Description des Rue Dufour . ~ - Dénivelé
Points ddat t .
travaux Am®nagement dj - Suppression de
cyclable jalonnée en contre stationnement
sens

Sensibilisation sur le
stationnement privatif au
sein des garages

Programmation

N ~ i i Département
Maitred d o u v r a g| CCNS Par_tenal_res iectrigues P
et financiers

Subventions Département de la

Co0ts estimatifs 53 ki bilisabl Somme;
il jalonnement :




-Assiette minimale des
dépenses éligible :

5 000 O HT
- Taux de subvention :
max. 40 % du montant
HT éligible

*Le détail des
subventions est
indiqué en annexe




Liaison H : Hangest-sur-Somme <-> Flixecourt

Usage quotidien
4,8 km

Ultinéraire scindé en sections homogeénes avec ses aménagements déja existants

(Infrastructure cyclable et vitesses maximales de circulation)
\.J"_” "’ j

o

“'«*“‘ “ D<<.',Ecnon 7.2

01,2
SECTION 6
?fI N
SECTION 5 & ;

‘%"me-,,,,,

D57
L )




Section n°1 : rue de la Gare (D57E), rue
du 11 Novembre (D57)

0,2 km
Etat actuel : _
Double sens B\ \ i
PO\ \ \
| \ \\
\ %
\\
g \\ X
N\ p
; &\
\ /, \\
¢ Vol \
W & X " \\
. e Ly \
Solution : T \\
\

—  » Sensunique proposé

Proposition |

Mise a sens unique Emprises foncié
. Aménagement du double . . mprises foncleres

Aménagement Emprises fonciéres disponibles sur domaine
sens cyclable par une ublic
bande cyclable (N>S) P

Largeur 8 m dont 5, 5 m de voirie Technigues Etude de circulation
Communale (Hangestsur- Patrimoniales et

Domanialité Somme et Bourdon) environnementales ZNIEFF de type 2
Départementale (RD57)
Marquage et jalonnement

- de la bande cyclable dans N

Description des . - - Acces ala gare

travaux le sens nord sud Polmtes coai Entrées charretieres
Acces voiture S>N via Rue
du 8 Mai 1945

Programmation

N o i i Département
Maitre d d o u v r a g| CCNS Pa(tenalres techniques P
et financiers

Département de la
Somme; jalonnement

Subventions -Assietie minimale des
bilisables dépenses ellglble :

LY 5 000 0 HT

- Taux de subvention :

max. 40 % du montant

HT éligible

Colts estimatifs 35 k(i




Section nA2 rue di
0,8 km
Etat actuel :

Double sens

Pont étroit

sstic
BOURDON

4 I
F2 ’
U4
Z ,I
3 \\ V4
i '/
4 ; /’
Solution : _ ,"
AN ,Il % /
>
vl !

Proposition |

Am®nagement di
verte (3 m) c6té ouest

Aménagement de deux Emprises foncieres
Aménagement passerelles en Emprises fonciéres disponibles sur domaine
encorbellement pour public

permettre aux vélos de
franchir le pont en
continuité de la voie verte
9 m dont 6,5 m de voirie

Etudes statiques

Largeur ~
9 ddencorbell em

Techniques

Communale (Hangestsur-
Domanialité Somme et Bourdon)
Départementale (RD57)
Am®nagement d
verte de 3 m de largeur

Patrimoniales et

. ZNIEFF de type 2
environnementales

Jonction avec la V30
Aménagement de Points ddatt-Pr®sence ddar
passerelles en - Acces a la véloroute
encorbellement pour
chacun des ponts

Programmation

Partenaires techniques | Départemental
et financiers
Aucun chiffrage a court 0 ka
et moyen terme. A long
terme des passerelles en | Subventions
encorbellement pour mobilisables
chaque traversée sont
estimé a2 062500 Kk {

Description des
travaux

Maitred d o u v r a g| CCNS

Colts estimatifs




Section n°3 : rue Gaston Breant (D57)

0,7 km
Etat actuel :
Double sens
1
]
i I &
1
Ton iokiuon 1
1
i
A
1
’M’h BOURDON
(&
1%

Solution :

Proposition |

Ameénagement de la zone Emprises fonciéres
Aménagement 30 avec jalonnement et Emprises fonciéres disponibles sur domaine
ralentisseurs public
Largeur 9 m dont 6,5 m de voirie Technigues Aucune contrainte
Communale (Hangestsur-

Patrimoniales et

- ZNIEFF de type 2
environnementales

Domanialité Somme et Bourdon)
Départementale (RD57)

Am®nagement d{
avec by-pass vélo, Poi nts dodat {-Entréescharretiéres
jalonnement horizontal

Programmation

N » i i Département
Maitred d o u v r a g| CCNS Par_tenal_res techniques P
et financiers

Description des
travaux

Département de la
Somme; écluse et
jalonnement :

-Assiette minimale des
dépenses éligible :

5 000 O HT
- Taux de subvention :
max. 40 % du montant
HT éligible

Subventions

Colts estimatifs 21 ka .
mobilisables

*Le détail des
subventions est
indiqué en annexe




Section n°4 : route de Flixecourt (D57)

1,2 km
Etat actuel :

Double sens

Solution :

Proposition \

Pistes cyclables
unidirectionnelles ( 2 m de

le Bos Vidame

~

/]
{
\
\
\
\
‘ Ambernot
~_ 1
N |
-
Tl
L
=

la Hayette

la Réserve

Vallee de

Bourdon

N .

Emprises foncieres

unidirectionnelles de 2 m
de large sur chaque coté de
la voirie

Aménagement chaque cb6té) Emprises fonciéres dlsppnlbles sur dpr_n_ame
public et ou acquisition
fonciere

Largeur 8 m Technigues étude géotechnique (talus)

Domanialité Départementale (RD57) Patrlmonlales e Aucune sur cette section

environnementales
A rédiger selon les choix
réalisés

Description des Aménagement de pistes . 5 )

travaux cyclables Points ddat{-Pr®sence dodar




Programmation

Maitred douvr ag

CCNS

Partenaires techniques
et financiers

Département
Région/Etat
/Préfecture

Colts estimatifs

120 ka

Subventions
mobilisables

Etat/ Préfecture 3
projet DETR 2

-Plafond de dépense
600 000 @

- Taux de subvention :
max. 35-40 %

Région Haut -de-
France MOTE:

-Taux de subvention
jusqudé” 50%

*Le détail des
subventions est
indiqué en annexe





























































































































































